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CUXHAVEN

Spektakularer ,Stapellauf” Ende Dezember beim Stahlbaubetrieb BVT in Bremen. Einige
hundert Meter bis zur Kaikante werden auf dem Landweg zuruickgelegt...

... bis das fertige Schiff auf den bereitliegenden Transportponton ,,TOW Il ((kl.F.) gefah-
ren wird. Wulf-Schlepper bringen den Neubau dann Huckepack nach Bremerhaven...

»~2Kugelbake®“ wird im Madrz getauft

Der an der Weser gebaute Airbus-Teiletransporter befindet sich auf Probefahrt / RegelmaBige Transporte zwischen Weser und Elbe

tas. — In diesen Tagen wird erst-
mals ein dunkelblaues Schiff auf
der Elbe vor Cuxhaven auftau-
chen, das nach dem Wahrzeichen
der Stadt benannt ist: ,Kugelba-
ke”. Es handelt sich um den an der
Weser gebauten und von Cuxha-
ven aus bereederten Airbus-Teile-
transporter der Wulf Seetrans-
porte GmbH+Co KG.

Die Anteile an dieser Gesell-
schaft teilen sich die Reederei Wulf
und die Reederei Frank Dahl, bei-
de aus Cuxhaven. Kein Wunder,
dass bei so viel ,Heimatbezug“
auch der Heimathafen Cuxhaven
sein wird. Wie Andreas und Séren
Wulf mitteilten, soll das knapp 80
Meter lange Schiff voraussichtlich
im Mérz in Cuxhaven getauft wer-
den. Am 5. Februar beginnt von
Bremerhaven aus die See-Erpro-
bung. Auch die fiinfképfige Besat-
zung wird kiinftig von Cuxhaven
aus gestellt.

Bei dem Neubau handelt es sich
um ein echtes Multitalent. In erster
Linie ist es fiir den Transport von
Flugzeugteilen zwischen den Air-
bus-Standorten in Nordenham-
Einswarden und Hamburg-Fin-
kenwerder sowie innerhalb des
Hamburger Hafens gebaut wor-
den.

Neubau kann auch
Container transportieren

Ein iiber 15 Jahre laufender Ver-
trag mit Airbus bildet die Grund-
lage fiir die Investition. Ausgelegt
ist der Kontrakt fiir rund 70 Trans-
porte pro Jahr, die aber voraus-
sichtlich nicht erreicht werden.
Bislang wurden diese Transporte
fiir Airbus mit dem dafiir umgebau-

... wo der Ponton samt ,Kugelbake” durch Fluten der Tanks im Lloyd-Dock abgesenkt wird. Das Schiff treibt
anschlieBend auf und wird spater zum Endausbau und zum Justieren der Motorenanlage verholt.

ten Wulf-Seeponton vorgenom-
men.

Das neue Schiff ist fiir die Auf-
nahme von Rumpfsektionen des A
380 in acht iiberdimensionalen
Containern maRgeschneidert. Die
Decksladefldche ist 60 Meter lang
und 16,5 Meter breit. Die Spezial-
container (in die 17 kleine Stan-
dardcontainer hineinpassen wiir-
den) werden auf sogenannten
Mafi-Trailern {iber eine breite
Heckklappe auf das Schiff gefah-
ren. ,Wie bei einem RoRo-Frach-

ter”, ergidnzt Andreas Wulf. Des-
halb konnte die ,, Kugelbake* auch
als Container-Feederschiff, zum
Beispiel zwischen Bremerhaven
und Cuxhaven eingesetzt werden.
Aber in der Hauptsache geht es um
die Airbus-Transporte. Neben den
Rumpfschalen fiir den groflen Air-
bus-Typ soll die , Kugelbake* kiinf-
tig auch ganze Sektionen des klei-
neren A 320 vom Werk in Finken-
werder zum Terminal in Hamburg-
Tollerort bringen, wo sie dann auf
Schiffe der Cosco-Linie verladen

werden, die die Flugzeugsektionen
zur Endmontage nach Tianjin in
China bringen. Ein entsprechen-
des Joint-venture umfasst die Lie-
ferung von 280 Flugzeugen fiir
China in den néchsten neun Jah-
ren. Gegeniiber den bisherigen
Transporten mit dem Wulf-See-
ponton ist das neue Schiff deutlich
schneller und kann auch bei hohe-
rem Seegang noch zwischen der
Weser und der Elbe verkehren.
Soren Wulf: ,,Das minimiert das
Wetterrisiko bei den Transporten

zwischen den Werken in Norden-
ham und Finkenwerder. Denn zu
einem Leerlauf in der Produktion
darf es natiirlich auf gar keinen
Fall kommen.“

Geeignet auch als
Offshore-Transporter

Interessante Moglichkeiten er-
geben sich mit dem Seetransporter
auch im aufstrebenden Offshore-
Sektor in Cuxhaven. Denn: ,Ir-
gendetwas muss immer raus zu
den Baustellen in den Windparks*,
kalkuliert Andreas Wulf.

Er meint damit vor allem die gro-
Ren Bauteile, die Gondeln, Rotor-
blétter oder Turmteile. SchlieRlich
werden auch immer wieder Werk-
zeuge oder Kleinteile transportiert
werden miissen, wofiir ein Heli-
koptereinsatz zu teuer ist. Dafiir
hat die Reederei ein grofRes, stark
motorisiertes Hochseeschlauch-
boot angeschafft, dass zur Zeit fir
den Offshore-Einsatz vorbereitet
wird. Der Windpark BARD Off-
shore I entsteht vor der Kiiste von
Borkum, 80 Seemeilen entfernt
von Cuxhaven.

Der Lastesel beim Aufbau des
BARD Windparks in der Deut-
schen Bucht wird aber die groRe
Barge ,,TOW III“ sein, die die Ree-
derei Wulf im vergangenen Jahr in
Ubersee gekauft hat. Diese Trans-
port-Plattform liegt im Féhrhafen
und wird zur Zeit fiir die kiinftige
Aufgabe vorbereitet. Fiir den 20.
Marz ist die erste Probebeladung
im neuen Cuxhavener Offshore-
Hafen fiir die Firma CSC vorgese-
hen. Fiir die folgenden zwei Jahre
ist die Barge an BARD fiir Trans-
porte zu den Windparks verchar-
tert.



